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Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Rollenantriebseinheit zum Transport von Frachtbehaltern in verschiedene Richtungen 

@ Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebseinheit (1), 
insbesondere fur Luftfrachtsysteme in Flugzeugen, mit ei- 
ner absenk- und aufstellbaren Antriebsrolle (4, 4a) zum 
Transport von Frachtbehaltern in verschiedene Richtun- 
gen. 

Solche bekannten Rollenantriebseinheiten sind lediglich 
in der Lage, Frachtbehalter entweder vorwarts oder ruck- 
warts zu befordern. Die Erfindung beschaftigt sich daher . 
mit der Aufgabe, eine zuverlassige und dennoch leichte 
Rollenantriebseinheit bereitzustellen, die in der Lage ist, 
Frachtbehalter in eine beliebige Richtung zu befordern. 
Die erfindungsgemafte Rollenantriebseinheit (1) weist ein 
im wesentlichen ringfdrmiges Befestigungselement (2) 
zur Befestigung der Rollenantriebseinheit (1) am Boden 
eines Frachtraums und zur vorzugsweise bundigen Auf- 
nahme eines urn eine vertikale Achse (18) im Befesti- 
gungselement (2) verschwenkbaren Tragerelements (3) 
der Antriebsrolle (4) auf. Im Tragerelement (3) ist vorzugs- 
weise eine nach oben und unten verschwenkbare 
Schwenkhalterung (8) zum Aufstellen der Antriebsrolle 
(4) einseitig angelenkt, in der die Antriebsrolle (4) drehbe- 
weglich (Achse 13) gelagert ist. Zum Verschwenken des 
Tragerelements (3) und zum Aufstellen der Antriebsrolle 
(4) ist erfindungsgemafc ein Planetengetriebe vorgese- 
hen, dessen erster Abtriebsstrang das Tragerelement (3) 
verschwenkt und dessen zweiter Abtriebsstrang die An- 
triebsrolle (4) aufstellt. Daher ist neben einem ersten Mo- 
tor zum Antrieb des Antriebsstrangs des Planetengetrie- 
bes ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebseinheit nach 
dem Oberbegriff des Paten tans pruches 1 . 

Derartige Rollenantriebseinheiten sind beispielsweise in 5 
Rollenforderbahnen zum Transport von Frachtbehaltern an- 
geordnet, wobei es sich bei den Frachtbehaltern insbeson- 
dere um Frachtcontainer oder Frachtpaletten handelt. Die 
hier vorgeschlagenen Rollenantriebseinheiten werden be- 
vorzugterweise in den Frachtraum von Flugzeugen fur den 10 
Luftfrachtverkehr so eingebaut, daB sie Rollenforderbahnen 
bilden, iiber die die Container bzw. das iiber Rollen befor- 
derbare Frachtgut in den Frachtraum hineinbefordert und an 
der vorgesehenen S telle verstaut wird. 

Beim Einschalten derartiger Rollenantriebseinheiten wer- 15 
den die dazugehorigen Rollen derart hochgeschwenkt, daB 
sie sich an den Boden eines iiber ihnen befindlichen Fracht- 
containers pressen. Durch den ReibschluB wird das Dreh- 
moment der Antriebsrollen auf den Boden des Frachtcontai- 
ners ubertragen und dieser befordert. 20 

Bei der aus der EP0 391 175 A2 bekannten Rollenan- 
triebseinheit laBt sich das Frachtgut lediglich vorwarts oder 
riickwarts bewegen. Rollenforderbahnen, die solche Rollen- 
antriebseinheiten aufweisen, gestatten eine Beforderung des 
Frachtguts nur in eine durch die Ausrichtung der Antriebs- 25 
rollen der Rollenantriebseinheit vorgegebene Richtung bzw. 
in die umgekehrte Richtung. Um das Frachtgut in geeigneter 
Weise im Frachtraum verstauen zu kbnnen, ist es daher in 
der Regel notwendig, daB das Frachtgut vom Bedienungs- 
personal manuell von der einen Rollenfbrderbahn auf die 30 
naehste Rollenfbrderbahn verschoben wird und hierdurch in 
den Bereich des fur das betreffende Frachtgut vorgesehenen 
Stauraums gelangt. In diesem Bereich angelangt, muB das 
Frachtgut - wiederum manuell - zu dem ihm jeweils zuge- 
dachten Stauplatz befordert werden. Dadurch ist der Lade- 35 
bzw. Entladevorgang recht langwierig und damit insbeson- 
dere aufgrund der von der Verweilzeit des Flugzeuges auf 
dem Flughafen abhangigen Flughafengebuhr auch teuer. 

Vor diesem Hintergrund ist es wunschenswert eine Rol- 
lenantriebseinheit bzw. hieraus gebildete Rollenfdrderbah- 40 
nen bereitzustellen, die das Frachtgut - weitgehend ohne 
manuelles verschieben durch das Bedienungspersonal - an 
nahezu jede beliebige Stelle des Frachtraums befbrdern. 

Die Schwierigkeiten bei der Konstruktion derartiger Rol- 
lenantriebseinheiten liegen zum einen darin, daB eine mbg- 45 
lichst groBe AnpreBkraft der Antriebsrolle an den Boden des 
Containers erzeugt werden muB und daB andererseits eine 
Anderung der Fbrderrichtung der Rollenantriebseinheit so- 
wohl bei abgesenkter als auch bei aufgestellter Antriebsrolle 
der Rollenantriebseinheit mbglich sein soli. Weiterhin muB 50 
die Antriebsrolle unabhangig von der gewunschten Befbrde- 
rungsrichtung des Containers beim Einschalten des An- 
triebsmotors der Antriebsrolle hochgeschwenkt werden und 
sich beim Abschalten des Motors wieder absenken. Trotz 
dieser verschiedenen, mechanisch nur schwer zu erfullen- 55 
den Forderungen, muB die Antriebseinheit kleinbauend und 
von geringem Gewicht sein, da dies fiir die hauptsachliche 
Verwendung in Luftfahrzeugen eine unabdingbare Voraus- 
setzung ist. Da eine Vielzahl derartiger Rollenantriebsein- 
heiten gleichzeitig in einer Fbrderbahn Verwendung findet, 60 
muB ihre Zuverlassigkeit besonders hoch sein. Der Ausfall 
bereits einer einzigen Rollenantriebseinheit kann zu einer 
Stbrung im Ladebetrieb fuhren. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine zu- 
verlassige und dennoch leichte Rollenantriebseinheit bereit 65 
zustellen, die in der Lage ist, Container in eine beliebige 
Richtung zu befbrdern. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ange- 
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gebenen Merkmale gelbst. Bevorzugte Ausfuhrungsformen 
der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Ein wesentlicher Aspekt der Erfindung besteht darin, das 
Anheben und Andrucken der Antriebsrolle, deren Antrieb 
zur Beforderung des Frachtguts und das Verse h wen ken der 
Antriebswelle in die gewiinschte Fbrderrichtung mit einer 
rnbglichst geringen Anzahl an Antrieben, wie insbesondere 
Elektromotoren, zu realisieren. ErfindungsgemaB ist die 
Rollenantriebseinheit mit einem Planetengetriebe versehen, 
dessen erste Abtriebswelle die Antriebsrolle zur Herstellung 
einer kraftschliissigen Verbindung mit einem auf der Rollen- 
antriebseinheit befindlichen Frachtcontainer aufstellt und 
dessen zweite Abtriebswelle das Tragerelement der An- 
triebsrolle und damit die Antriebsrolle um eine vertikale 
Achse in die durch eine automatische oder manuelle Steuer- 
einrichtung vorgegebene Fbrderrichtung verschwenkt. 

Bei der ersten Abtriebswelle des Planetengetriebes han- 
delt es sich vorzugsweise um die Welle des Planetenradtra- 
gers und bei der zweiten Abtriebswelle vorzugsweise um 
das Hohlrad oder die Hohlwelle des Planetengetriebes. Je 
nach Anordnung des Planetengetriebes in der Rollenan- 
triebseinheit, kann das Tragerelement der Antriebsrolle auch 
durch das Hohlrad des Planetengetriebes gebildet sein. Bei 
der Antriebswelle des Planetengetriebes handelt es sich 
dann vorzugsweise um die Welle des Sonnenrads, die von 
einem ersten Elektromotor angetrieben wird. Der erste Elek- 
tromotor und/oder das Planetengetriebe ist vorzugsweise in 
geeigneter Weise am verschwenkbaren Tragerelement ange- 
bracht. 

Fur die erfindungsgemaBen Lbsung, die die Verwendung 
eines Planetengetriebes fur die Rollenantriebseinheit vor- 
sieht, sind vorteilhafterweise lediglich zwei Motoren not- 
wendig, um den Antrieb der Antriebsrolle, das Aufstellen 
und Andrucken der Antriebsrolle an einen zu befordernden 
Container und deren Verschwenken in die gewiinschte bzw. 
durch die Steuereinrichtung vorgegebene Fbrderrichtung 
herbeizufiihren. 

Im Bereich der ersten und der zweiten Abtriebswelle des 
Planetengetriebes ist bei einer erfindungsgemaBen Ausge- 
staltung der Erfindung jeweils eine, vorzugsweise elektrisch 
separat betatigbare, Bremseinrichtung angeordnet. Hier- 
durch kann ein nicht benbtigter Antrieb der ersten und/oder 
der zweiten Abtriebswelle durch ein Feststellen der Ab- 
triebswelle unterbunden oder abgebremst werden. 

Vorzugsweise ist in der Antriebsrolle, die an bzw. in einer 
nach oben und unten verschwenkbaren Schwenkhalterung 
drehbeweglich befestigt bzw. gelagert ist, ein zweiter Elek- 
tromotor vorgesehen, der die Antriebsrolle antreibt. 

Ist in der Antriebsrolle ein Elektromotor fur deren An- 
trieb angeordnet, so ist nach einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung auch eine Getriebeeinheit, vorzugsweise mit mehreren 
Getriebestufen, fur den Antrieb der Antriebsrolle iiber den 
Elektromotor in der Antriebsrolle vorgesehen. 

Ebenso kann in der Antriebsrolle eine betatigbare Brems- 
einrichtung zum Feststellen oder Abbremsen der Antriebs- 
rolle angeordnet werden. 

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist in oder an der Antriebsrolle eine Einrichtung zur 
Messung der Containergeschwindigkeit eines von der An- 
triebsrolle beforderten Containers vorgesehen. 

Alternativ oder erganzend, kann die Antriebsrolle, vor- 
zugsweise an einer ihrer Stirnflachen mit einem Zahnrad 
bzw. einem Ritzel und/oder einer AuBenverzahnung und/ 
oder mit einer Innenverzahnung versehen sein. Vorzugs- 
weise ist dann weiterhin vorgesehen, an der Schwenkhalte- 
rung einen ebenfalls mit der Schwenkhalterung ver- 
schwenkbaren Elektromotor fur den Antrieb der Antriebs- 
rolle, vorzugsweise unter Zwischenschaltung eines (mehr- 
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stufigen) Getriebes, anzubringen. 

Eine erste MeBeinrichtung zur Erfassung der Drehzahl 
bzw. der Geschwindigkeit der Antriebsrolle und/oder eine 
zweite MeBeinrichtung zur Erfassung der Andruckkraft mit 
der die Antriebsrolle in der betreffenden, aufgestellten Posi- 
tion gegen den Boden des zu befordernden Containers 
driickt, isL bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung vorgesehen. 

Weitere erfinderische Merkmale ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung, die anhand von Abbildungen na- 
her erlautert wird. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierte Darstellung einer erfindungsge- 
maBen Rollenantriebseinheit, teilweise im Vertikalschnitt; 

Fig. 2 eine schematisierte Darstellung der Rollenantriebs- 
einheit in Fig. 1 in Draufsicht. 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte erfindungsgemaBe 
Rollenantriebseinheit 1, bei der der Obersichtlichkeit halber 
eine an sich vorgesehenc Abdeckung der Rollenantriebsein- 
heit weggelassen worden ist, umfaBt ein ringformiges Befe- 
stigungselement 2, ein Tragerelement 3 und eine Antriebs- 
rolle 4 bzw. 4a. 

Das ringformige Befestigungselement2 weist einen auBe- 
ren Kragen 21 auf, mit dessen Hilfe sich das Befestigungs- 
element bzw. die Rollenantriebseinheit 1 einfach in einem 
Frachtraum, z. B. dem eines Flugzeuges, vorzugsweise in 
einer Offnung im Boden des Frachtraums, monderen laBt. In 
das vorzugsweise ringformige Befestigungselement2 ist das 
Tragerelement 3, vorzugsweise oben biindig, eingebracht. 
Hierzu ist das Befestigungselement 2 mit einem inneren 
Kragen 22 versehen, der eine Auflageflache 5 fur das einge- 
brachte Tragerelement 3 bildet. Das Tragerelement 3, das 
vorzugsweise einen zylindrischen Hohlkorper 19 auf weist, 
ist seinerseits mit einem Flansch 11 versehen, dessen Unter- 
seite eine Halteflache 6 bildet, die, vorzugsweise iiber ein 
ringformiges Rollen- oder Walzlager 7, auf dem inneren 
Kragen 22 des Befestigungselements 2 aufliegt. Dement- 
sprechend laBt sich das Tragerelement 3 um eine vertikale 
Achse 18, vorzugsweise um einen Winkel im Bereich von 0 
bis 90 Grad, in die gewiinschte Forderrichtung des Fracht- 
containers schwenken. 

Hierzu weist das Tragerelement 3, vorzugsweise an oder 
in seinem weitgehend zylindrischen Hohlkorper 19, ein 
Zahnradsegment (nicht dargestellt) auf. Das Tragerelement 
3 wird vorzugsweise von einem ersten Abtriebsstrang eines 
Planetengetriebes (nicht dargestellt) - wie vorstehend erlau- 
tert - steuerbar angetrieben, wobei das Schwenken sowohl 
bei abgesenkter (Ruheposition) Antriebsrolle 4a als auch 
aufgestellter (Arbeitsposition) Antriebsrolle 4 moglich ist. 

Im verschwenkbaren Tragerelement 3 ist eine nach oben 
und unten verschwenkbare Schwenkhalterung 8 vorgese- 
hen, was durch den Doppelpfeil mit dem Bezugszeichen 15 
in Fig. 1 angedeutet ist. An ihrem einen Ende ist die 
Schwenkhalterung 8 am Tragerelement 3 angelenkt, wie 
durch das Bezugszeichen 12 in den Fig. 1 und 2 angegeben. 
An ihrem anderen, nach oben und unten verschwenkbaren 
Ende 14, ist die Schwenkhalterung 8 mit einem Zahnradseg- 
ment 9 versehen. Das Zahnradsegment 9 kammt mit einem 
ebenfalls im oder am Tragerelement und/oder an der 
Schwenkhalterung 8 drehbeweglich angeordneten Ritzel 10, 
das vorzugsweise vom zweiten Abtriebsstrang des Planeten- 
getriebes (nicht dargestellt) - wie vorstehend erlautert - 
steuerbar angetrieben wird und bei seinem Antrieb, in Ab- 
hangigkeit von der Drehrichtung des Ritzels 10, die 
Schwenkhalterung 8 iiber das Zahnradsegment 9 nach oben 
in eine von mehreren Arbeitspositionen der Antriebsrolle 4 
oder nach unten in die einzige Ruheposition der Antriebs- 
rolle 4a bringt. Soil der Andruck der Antriebsrolle gegen 



den Boden eines auf der Transportebene 20 iiber der An- 
triebsrolle 4 befindlichen Containers erhbht werden, so wird 
die Antriebsrolle 4 iiber das Antriebsritzel 10, das Zahnrad- 
segment 9 und die Schwenkhalterung 8 von einer ersten, tie- 

5 fer gelegenen Arbeitsposition oberhalb der Transportebene 
20 in eine zweite hoher gelegene Arbeitsposition oberhalb 
der Transportebene 20 gebracht. 

Die Schwenkhalterung 8 weist zwei gegenuberliegende, 
nierenformige Wangenflachen 23 und 24 auf, die an ihrem 

10 ersten, am Tragerelement 3 angelenkten Ende und an ihrem 
jeweils ein Zahnradsegment 9 aufweisenden zweiten Ende 
iiber Stege miteinander verbunden sind, so daB eine Ausspa- 
rung zur, vorzugsweise mittigen, Aufnahme der Antriebs- 
rolle 4 entsteht. Quer zur Schwenkachse der Schwenkhalte- 

15 rung 8 ist eine Achse oder Welle (nicht dargestellt) zwischen 
den beiden Wangenflachen 23 und 24 angeordnet, die die 
Antriebsrolle 4 (gelagert) tragt, so daB diese von einem Mo- 
tor (nicht dargestellt) - wie vorstehend erlautert - sich vor- 
warts bzw. ruck warts um die Drehachse 13 drehend ange- 

20 trieben werden kann. 

Bezugszeichenliste 

1 Rollenantriebseinheit 
25 2 ringformiges Befestigungselement 

3 verschwenkbares Tragerelement der Antriebsrolle 

4 Antriebsrolle in aufgestellter Arbeitsposidon 
4a Antriebsrolle in abgesenkter Ruheposition 

5 Auflageflache des Befestigungselements 2 
30 6 Halteflache des Tragerelements 3 

7 ringfdnmges Walzlager 

8 nach oben und unten verschwenkbare Schwenkhalterung 

9 Zahnradsegment der Schwenkhalterung 

10 Antriebsritzel zum Aufstellen der Antriebsrolle 4 
35 11 Flansch des Tragerelements 3 

12 Bezugszeichen, das die einseitige Anlenkung der 
Schwenkhalterung 8 am Tragerelement 3 zeigt 

13 Drehachse der in der Schwenkhalterung 8 befestigten 
Antriebsrolle 4 

40 14 verschwenkbares Ende der Schwenkhalterung, das mit 
mindestens einem Zahnradsegment 9 versehen ist 

15 Doppelpfeil, der die Bewegung der Antriebsrolle von der 
Ruheposition in die Arbeitsposition und umgekehrt andeutet 

16 Doppelpfeil, der die beiden Drehrichtungen der Antrieb s- 
45 rolle 4 zur Beforderung von Frachtgut andeutet 

17 Doppelpfeil, der die Schwenkbewegung des um eine ver- 
tikale Achse 18 verschwenkbaren Tragerelements 3 und da- 
mit der Antriebsrolle 4 andeutet 

18 Schwenkachse des Tragerelements 3 

50 19 zylindrischer Hohlkorper des Tragerelements 3 

20 Transportebene 

21 auBerer Kragen des ringformigen Befestigungselements 
2 

22 innerer Kragen des ringformigen Befestigungselements 2 
55 23 erste nierenformige Wangenflache der Schwenkhalterung 

8 

24 zweite nierenformige Wangenflache der Schwenkhalte- 
rung 8 

60 Patentanspriiche 

1. Rollenantriebseinheit (1) mit einer absenk- und auf- 
stellbaren Antriebsrolle (4, 4a) zum Transport von 
Frachtbehaltem in verschiedene Richtungen, gekenn- 
65 zeichnet durch ein im wesentlichen ringformiges Be- 
festigungselement (2) zur Befestigung der Rollenan- 
triebseinheit (1) am Boden eines Frachtraums und zur, 
vorzugsweise biindigen, Aufnahme eines um eine ver- 
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tikale Achse (18) im Befestigungselement (2) ver- 
schwenkbaren Tragerelements (3) der Antriebsrolle 
(4). 

2. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Befestigungselement (2) eine 5 
Auflageflache (5) zur Auflage einer Halteflache (6) des 
iin Befestigungselement (2) verschwenkbaren Trager- 
elements (3) der Antriebsrolle (4) aufweist. 

3. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Auflageflache (5) und 10 
der Halteflache (6) ein ringformiges Rollen- oder 
Walzlager (7) angeordnet ist. 

4. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerelement 
(3) der Antriebsrolle (4) einen mit einem Flansch (11) 15 
versehenen, vorzugsweise zylindrischen, Hohlkorper 
aufweist und die Unterseite des Ransches die Haltefla- 
che (6) des Tragerelements (3) im Befestigungselement 

(2) bildet. 

5. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 20 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB im Tragerelement 

(3) einseitig (Position 12) an diesem eine nach oben 
und unten verschwenkbare Schwenkhalterung (8) zum 
Aufstellen der Antriebsrolle (4) angelenkt ist, in oder 

an der die Antriebsrolle (4) drehbeweglich (Achse 13) 25 
befestigt ist. 

6. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwenkhalterung (8), vorzugs- 
weise an ihrem verschwenkbaren Ende (14), minde- 
stens ein Zahnradsegment (9) aufweist, das mit einem 30 
Antriebsritzel (10) zum Aufstellen der Antriebsrolle 

(4) kammt. 

7. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollenantriebs- 
einheit (1) mit einem Planetengetriebe versehen ist, 35 
dessen erste Abtriebswelle die Antriebsrolle (4) zur 
Herstellung einer kraftschliissigen Verbindung mit ei- 
nem auf der Rollenantriebseinheit befindlichen Fracht- 
container aufstellt und dessen zweite Abtriebswelle das 
Tragerelement (3) der Antriebsrolle (4) urn eine verti- 40 
kale Achse im Befestigungselement (2) verschwenkt, 

8. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebswelle des Planetenge- 
triebes, vorzugsweise die Welle des Sonnenrads, von 
einem ersten Elektromotor angetrieben ist. 45 

9. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der er- 
sten und/oder der zweiten Abtriebswelle des Planeten- 
getriebes ein oder mehrere separat betatigbare Ab- 
triebs-Bremseinrichtungen vorgesehen sind, die je- 50 
weils einen nicht benotigten Antrieb durch die erste 
und/oder zweite Abtriebswelle unterbinden oder ab- 
bremsen. 

10. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB in der Antriebsrolle 55 
(4) ein zweiter Elektromotor vorgesehen ist, der die 
Antriebsrolle (4) antreibt. 

11. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Antriebsrolle (4) fur deren 
Antrieb iiber den zweiten Elektromotor eine Getriebe- 60 
einheit, vorzugsweise eine Getriebeeinheit mit mehre- 
ren Getriebestufen, vorgesehen ist. 

12. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an der An- 
triebsrolle (4) eine betatigbare Bremseinrichtung zum 65 
Feststelien der Antriebsrolle vorgesehen ist. 

13. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an der An- 



triebsrolle (4) eine Einrichtung zur Messung der Con- 
tainergeschwindigkeit eines von der Antriebsrolle be- 
forderten Containers vorgesehen ist. 

14. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 13, gekennzeichnet durch eine erste MeBeinrich- 
tung zur Erfassung der Drehzahl bzw. der Geschwin- 
digkeit der Antriebsrolle (4). 

15. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 14, gekennzeichnet durch eine zweite MeBeinrich- 
tung zur Erfassung der Andruckkraft mit der die An- 
triebsrolle (4) in der betreffenden, aufgestellten Ar- 
beitsposition gegen den Boden des zu befordemden 
Containers driickt. 

16. Rollenantriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 15, gekennzeichnet durch eine Regeleinrichtung 
zum Regeln der Andruckkraft und/oder der Drehzahl 
bzw. Geschwindigkeit der Antriebsrolle (4) zur Ver- 
meidung von Schlupf zwischen Antriebsrolle (4) und 
Container. 
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